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Torantrieb. 



@ Es wird ein Torantrieb. Insbesondere ein Garagentor- 
antrieb, vorgeschtagen, mit einem das Tor in Off- 
nungs- und SchUessrichtung antreibenen Motor, der auf 
einem gelenklg mit demTor verbundenen Schlitten gehal^ 
ten tst, mit einer Profifschiene zur FQhrung und Halterung 
des Schllttens und mit einem vorzugsweise als Kette aus- 
gebildeten, beidseitig eingespannten Vortriebselement fur 
den Schlitten. Zur Erzielung einer besonders exakten 
Steuerung und Posittonierung ist die Antriebsvon-ichtung 
!m wesentlichen ortsfest In einer aue einem Aluminium- 
Strangpressprofil gebiideten Profilschfene angeordnet 
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Beschre!bung 

Stand derTechnlk 

Die Erfindung geht aus von einem Torantiieb 
nach der Gattung des Anspniches 1. Bn derartlger 
AriMeb fDr ebi motonsch bstatigtas Garagentor ist 
bel^Iefswelse aus der D&OS 2 815 997 bekannt. 
Diese Druckschrift zdgt eine Anordnung, be! der 
al8 Antriebevonicfitung etn beldseitfg eingespann- 
tes Sett dem^ wefches e!nerseits als Tiag- und Hal- 
tevonlchlung dent und andererseHs um efne mit 
ddm Antriebsmotor gekoppeHe Rolle geschlungen 
ist zur Qbettragung der Fartbewegungskrifte. Der 
Antrfeb 1st dcdM mit dnem um eine horizontale Ach- 
se sdiweiMmren und quer dazu verschfebbaren 
Torblatt gelen^g gekoppcA^ so dass der Laufwagen 
mtt dem imrtorlschen Antrfeb das Garagentor Je 
nach Drehricbtung dee Motors in tine Schliesslage 
und eIne dRhungslage verfiahrBn kann. Als An- 
trtebsmotor dtent ain Getrtebekteinmotor, wfe er z.B. 
als Sdielbenwi&e^RnotDr bei Kraftfiahnzeugen 
vemvendet vML Die Seibolle fet unmWtibar auf der 
AbtifebsweUe des QefifebeklefnniDtors angeordnet 
Zum Spannen des Selles fat dteses aiuf der einen 
Sefte fsst verankert und auf der anderen Seita un- 
lar Zuv^hensdialtung einer auf Zug i)eanspruch- 
ten Sdiraubenfeder t)efiestf9l^ welche efnerseils 
F^ftigufig^Ieranzen In der Uinge des Seiles aus- 
gteictt und anderersefts ein Nacb$pannen erObrigt. 
Die Endabscfialtung des Antriebes in der Offenstel- 
luns und in der Qesdilossenstellung erfblgt ebenso 
wie die Notabschaltung Ober efnen nockenbetaiig- 
ten MikrosdtaBer, die SchaHnocken sind dabei 
durch L3ngsverscti!^ung justierbar und betitigen 
den Mikroschalter aufjgnmd einer Vonvartsbewe- 
gungdes Laufwagens. 

Aus der DE-OS 3 546 282 fst em elektramechanl- 
scher Garagentorantrfeb bekannt, be! dem als 
fonnschtOs$ide Antnebsvorrfchtung erne beidseitig 
elastidch In einer Laufschlene gehaltene Ketle 
dient Zum Sewegen des Garagentores greift der 
Antriebsmofor mit eInem i^et Idsbar und 
fonnschlOssig In die parallel zur taufschlene aulge- 
spannte Ketfe ein. Durch die beidsertig elastlsche 
Befestigung der Kette Ist dIese in belde Bewegungs- 
Kchtungen des Antriebsmotors elastlsch ver- 
schlebbar. DIese Bewegung wlrd zur Betatigung ei- 
nes Endschalters benutzt, und zwar sowohl in den 
Endlagen des motorgetriebenen Schlittens wie auch 
Im Fan eines Blod^erens des Antriebes und bei der 
Hindemisabschaftung. 

Vorteile der Edindung 

Der erflndungsgemasse Torantneb mit den kenn- 
zelcfinenden Merkmalen des Anspruches 1 hat den 
Vorteil, <£ass mit einfachen MUteln eIne sehr prizl- 
se Steuerung der Bewegung des Antdebssdilittens 
emn^Rcht wlrd. Er Ist prelswert herstellbar und 
kann auch von Nlchtfiadileuten ohne Schwlerigkel- 
ten eingebaut und justlert werden. Welterhln ent- 
wickelt der erflndungsgemasse Torantneb nur we- 
nig Gerausche und erfbrderl efne geringe Bn- 
bauhSh& 



Durch die In den abhingigen Ansprflchen aufige- 
fOhrten Massnahmen sind vortsilhalte Welterbll- 
dungen und Verbessenmgen des Im Hauptan- 
spruch angegebenen Toranbiebs mdgllch. Durch 

5 die Art der Enspannung der als Vor^ebselement 

venivendetsn Kette erreicht man, dass dIese im we- ^ 
sentiidien stan-, ortsfest und verdrehsicher gehal- 
ten ist und dass dennodi geringe Fertigungstole- 
ranzen und Dehnungen ausgegllchen werden. ^' 

10 Bne besonders einfache Entkopplung zmschen 
Antriebsmotor und Vortrlebselemeni insbesondere 
einer Antriebskette, erhalt man dutth die schwenk- 
bare Montage des Antriebsmotors im Schlitten. In 
der Arbeitsstellung ist der Antriebsmotor dabei in 

15 besonders elnfacher Weise durch eIne elastische 
Lasche venlegelt, zum i^en der Kbnpiung zvid- 
schen Antriebsmotor und Vortriebselement kann 
dun:h eIne geringe elastische Auslenkui^ der Ver- 
riegelungslasdie die starre Koppfung auf einfache 

20 und schneile Weise geldst werden, so dass der 
Schlitten mit dem Tor frel verfahri>ar vi^rd. 

2Sweckm§ssigenivelse Ist auch die Steuervomch* 
tung fQr den Antrieb In Ldngsrichtung auf der Pro- 
filschiene verschlebbar befisstigt Hierdurdi er- 

25 reicht man eine geringe Trans^^MHSnge und eine 
dem vorilegenden Eirtbiaifell angepassle PosKionle- 
rung der Steuenranrichtung. 

Die Kbntaktiening und Stromversorgung des An- 
triebsmotors wird besonders eiitfach erreicht durch 

30 die Anordnung zweier gegeneinander isolierter 
SchleHbahnen an cter Prolilschiene, auf denen am 
Schlitten gehaltene KdhlebOrsten ais Stron»bneh- 
mer fQr den Antriebsmotor gleRen. Die QnfQgung ei- 
nes Isoiierstofizwischenteils zwisdien den beiden 

35 Schleifbahnen^)sdinitten der Profilschlene ermdg- 
MH eine einfadie und slchere Kbntak^abe unler 
Belbehaltung einer kompakten und sullen Bauwei- 
se der Profilschlene. 
Die Anzahl der bendtigen Bauelemente dee Tor- 

40 antriebes kann dadurch waiter verringert werden, 
dass ein und dasseibe AbscMussslQck als Haite- 
und BefestlgungstBil an beiden LSngsendm der 
Profi^lene venwencbar ist Das AbschlussstOck 
dient sowohl zum fbrmschlOssigen Halten von Pro- 

45 filschiene und Kette wie auch zu deren Befe^gung 
an eInem Wand- oder Deckenabschnltt 

Zeichnung 

50 Ein Ausfuhmngsbeispiei der Erfindung Ist in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
schreibung n§her eriautart Es zeigen Fig. 1 eine 
Darstellung des gesamten Torantn'ebs, Rg. 2 eine 
Anslcht der der Profilsdilene zugewandten Qber- 

55 selte des AntriebsschHttens und Fig. 3 einen 

Schnitt durch die Profilschlene. ^ 

Beschreibung des AusfQhmngsbelspieles 

60 In Rg. 1 ist mit 10 eine Profilschlene bezelchnet, ^ 
weldie zumindest im Bereich Ihrer Enden an einer 
Decke 11a oder einer Wandflache lib einer Garage 
befestigt Ist Zus§tzllche Befestlgungspunkte ent- 
[ar\Q der Decke sind mdgllch, vi^e bei 11c ericennbar. 

65 In der Profilschlene 10 ist eine Ketfe 12 einge- 
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spannt Diese ist an einem Ende auf einem Gewindd* 
bolzen 13 mittels einer Sdtraubendrudcfeder 14 
vorgespannt, am anderen Enda Ist did Kette 12 fast 
elngespannt mittels eines Bolzens 15, weicher in ei- 
nam AbschlussstQck 16 sitzt In dem Abschluss- 
stQdc 16 ist waitartiln eina Of^ung 17 fOr dan 
Durchtritt der Katte 12 vorgasahen, in dar die Kette 
IbnnschlOsslg und verdrehsicher gefOhil ist Bn 
glaichartiges AbschlussstQcIc 16 Ist splegajbildllch 
am geganOberiiegenden Ende der Profilschlena 1Q 
vorgasahen und stQtzt dort den Qawindabolzen 13 
ab, weicher die Kette 12 hdlt Die AbschlussstQcke 
16 haben weitertiin Jewells elna Querbohrung 16a zur 
Aufnahma einer Befestigungssdiraube leb, mrt der 
die Abschlussstacke 16 und mit Ihnen die Proiil- 
schiene 10 an einer belfebigen Hatterung odar 
WandflSche befestfgbar sind. 

Auf der Profilschiene 10 ist gleitend ein aus 
Kunststoff hergesteitter Schlltten 18 gelagert, wei- 
cher mit flanschartigan VorsprOngen 19a, 19b in ent- 
sprechende E=Dhningen 10a. 10b der Profilsdilene 
10eingr8ifi(Fig.3). 

Auf dem Schlittan 18 sitzt als Antriebsmotor 20 
ein Qieichstrom-KIeinmotor, wie er baispielsweise 
fQr den Antrieb von Scheibenwischem in Kraft^r- 
zeugen belcannt Ist Ober eine Welle 22 des An- 
triebsmotors 20 ist dieser direlct mit einem Ritzei 24 
gekoppait, welches im Betriab mit der Kette 12 
fbnnschlQs^g In Bngriff ist Der Schlttten 18 ist 
Qbar eine Stange 28 galenldg mit einem Qaragentor 
28 getoppelt, wobei die Stange 26 im oberen Be- 
raich des Tores 28 angelenl<t ist und in bekannter 
Weise beim Aniaufen des Motors 20 das Garagan- 
tor 28 in Offhunga- odar SchllessriGhtung ver- 
schiebt 

Weiterhln ist auf der Profilschiene 10 verschieb- 
bar eine Steuarvorrichtung 30 iisr den Torantrieb 
gehattBn. Hierin angeordnet jedoch in dar Zeich- 
nung nicht dargestailt, sind insbesondere eine elak- 
tronische Steuening fQr den Antrieb des l\^otDrs 
20, ein Transfomiator fOr die Herabsetzung der 
Netzspannung auf die Betriebsspannung des An- 
triebsmotors 20, eine zugehorige Gleichrichteran- 
ordnung und eine Uchtquelle, welche automatisch 
beim Batatigen des Torantriebes eingeschaltet wird. 
Die Steuervonichtung 30 ist mittels Schrauben 31 
auf der Profilschiene 10 arretiert, zum Transport 
und zur Positioniemng des SteuergerStes werden 
dfese Schrauben getockert 

Fig. 2 zeigt eine Draufeicht auf die der Profil- 
schiene 10 zugekehrte Oberseite des Schlittens 18. 
In dieser Abbildung sind die flanschartigen Vor- 
sprOnge 19a und 19b zu erkennen, mit denen der 
Schlltten entsprechende Fuhmngen 10a und 10b der 
Prafiischiene 10 hintergreifi und somit an der Schie- 
ne 10 gehaHen und ieitend gefOhrt Ist Qn Dauemiar 
gnat 32 zur BetStlgung eines in Rg. 3 sicMraren 
Readschaflars 33 fst an einem Ende des Schlittens 
18 unmlttelbar an dessen Gberflicha bafestigt Der 
Magnet 32 hat ^ rechtwinklige Gestedt und ist in 
LSngsrichtung des Schlittana ao dlmenslonlerti 
dass die von ihm gesteuerten Raedschaiter sicher 
betitigbar sind. Der in F^. 3 eikennbare Reed- 
schaRar 33 ist mittels einer Malteschraube 34 in ei- 
ner Nische 35 der Profilschiene 10 arretiert Die 



Halteschraube 34 grerft in eine separate Aus- 
spamng 36 der Profilschiene 10. \n der Nische 35 
ist weiterhin Raum gelassen fOr nicht dargasteiitB 
elektrische 2!uleitungen des Reedschalters. 
5 In Fig* 2 ist der Antriebsmotor 20 durch eine Plat- 
te 37 verdedct, auf weicher er sc^wenkbar befe- 
stigt ist Eine Schwenkverschraubung mit einer 
Sdiraube 38a im Drehpunkt und einer Schraube 
38b als Fixlenjng in einem Langlodi 39 emiaglicht 
10 es, den Antrieb aus Motor 20, Welle 22 und mze\ 
24 in Zeichenebene derart zu verschieben, dass 
das Ritzei 24 mit der In Fig. 2 nicht dargestellten 
Kette fbrnischlOssig in Bngriff kommt Diese tage 
1st in Rg. 2 gezelchnet Die Vem'egelung der Platte 
15 37 erfblgt mittels einer Lasche 40, welche als fe- 
demde Zunge ausgebildet ist, im entspannten Zu- 
stanrf an einer Schulter 41 der Platte 37 angreift 
und diese in der Eingriffstellung zwischen Flitze] 24 
und Katte 12 amstiert Hajch dem Verschwenken der 
20 Lasche 40 senkrecht zur Zeichenebene, beispiels- 
weise mittels eines nicht dargesteOten Bowdenzu- 
ges Oder einer Entriegelungslelne, kann die Platte 
37 entsprediend der Abmessung des Langlodies 
39 in der Zeichenebene verschoben werden, wobei 
25 das Ritzei 24 ausser Bngriff zur Kette 12 gelangt 
Der Schlltten 1 8 und mit ihm dasTor 28 sind dann mar 
nuelt versdiiel)bar. 

in Rg. 2 ist weiterhln ein BQrstenhaiter 42 darge- 
stellt, weicher KohlebOrsten 43 und 44 aufhimmt, 
30 Ober die der Antriebsmotor 20 sane elektrische 
Energie zugefQhrt erhSUt In Rg. 3 dnd die zugehd- 
rigen KontakWachen fOr die KohlebOrsten ^ und 
44 mit 43a und 44a bezeichnet Die Kontakffiache 
44a bikiet die Massezuleitung, die Kbntaktfiache 
35 43a dient der Abnahme der Versongungsspannung. 
Hierzu 1st ein separates rechteckiges Aluminium- 
hohlproiil 45 mittels eines Kunststoff-lsolierteiles 
48 an der Profilschiene 10 elektrisch Isolierend be- 
iestigt Das tsolierteQ 46 besitzt an seinen beiden 
40 Stimfl§chen jeweils zwel Kerbrlllen, in die entspre- 
chende VorsprOnge an der Profilschiene 10 und an 
dem Alumlniumprofil 45 eingreifen. 

Rg. 3 zeigt die Form der Profilschiene 10 in alien 
Bnzelheiten. Insbesondere sind die FQhmngen 10a 
45 und 10b deutlich zu erkennen, in denen die flansdi- 
artigen VorsprOnge 19a und 19b des Schlittens ein- 
greifen. in der FQhmng 10a sitzt, abgedeckt durch 
eine Uppe 47 an der Profilschiene 10 ausser dem 
Vorsprung 10a auch die Kette 12, so dass diese ge- 
50 schOtzt angeordnet und sicher gefOhrt ist. Die An- 
ordnung ist dabei so getroffen, dass die flanschar- 
tigen VorsprOnge 19a, b jeweils am Grund der FQh- 
mngen 1 0a, b anliegen, die Kette 1 2 befindet sich am 
inneren Rand des Vorspmnges 19a und ist noch auf 
55 ihrer vollen Breite durch die Uppe 47 uberdeclO. 

Der Reedschalter 33 ist In der Nische so ange- 
ordnetf dass er unmlttelbar benachbart ist zu dem 
vorbeigleitenden Dauermagneten 32, so dass prak- 
lisch nur die Dicke der Aiuminlum-Prifolschiene 10 
60 als Luftspalt zwischen Reedschalter und zugehdri- 
gem Be^tigungsmagneten wirksam ist HIerduroh 
1st eine einwandfreie BetSiigung des Reedschalters 
gewahrleistet In der Darstellung gemdss Rg. 3 ist 
nur ein Reedschalter 33 erkennbar, tatsachlich ist 
65 Jeweils ein derartiger Reedschalter 33 in beiden 
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Endlagen des Schlitlsns 18 enf$prechend den bel- 
dan Bidlagen des Tores 28 angeordnet 

Die anhand der Fig. 1 t^s 3 erf&uterte Anordnung 
ist iconzipiert fOr den Antrfeb dnes Garagentores, 
Jedodi m die Anwendung der Brfindung nicht auf 5 
diesen Venivendungszweck beschrSnkt Beliebige 
andere vetglefchbare Tore oder Kfappen kSnnen mit 
dem gleif^en Antrieb bewegt werden. Als Antrieb 
ist bn Aus^Qhmngsbelspiel efn {»nnanenfmagne- 
tisch erregter GleichstronvKieinmotor benutzt Die- 10 
ser etgnet sich besonders fQr den vorilegenden An- 
wendungsfel! wegen seines efnfachen und rolxisten 
Aufbaues, wegen seines hohen Ansmgsmomentes, 
seiner Wartungsfreiheft und seiner Auslegung fOr 
unge^illche, niedrige Qleicfispannung. Je nach 15 
AnwendungsMt und sonstigen Gegebenheiten sind 
jedoch auch andere elektromolorisdie Antriebe ein- 
setzbar. 

Als TrSger fQr den Antriebsmotor und die zuge- 
tifiiigen Bauteile ist beim AusfOhmngsbeispiei ein in 20 
der Aluminium-Profilschiene gleitender Sdilitten 
verwendet On derartiger Auft>au ist besonders 
einiiach und kostengOnstig, im Bedaiisfali Icann an- 
stelie des banutzten Sdilittens Jedoch audi ein roi- 
len* Oder kugeigelagerter Triger benutzt werden, 25 
wenn geringere Reibktifte envQnscht sind. Anstel- 
ie der als Anfriebsvonriditung venvendeten Kette 
sind auch andere geradiinlge Antriebsteile ver- 
wendbar, beispielsweise eine Zahnstange oder eine 
Qewindespindel, Jedoch bletet eine Kette im vorlie- 30 
genden AnwendungsM die yorteiihs^teste Ljosung 
zur Ausbildung eines im wesentiiahen ortsfesten 
Vortriebselementes mit exal<t ^stierbaren Schalt- 
punkten. Das verwendete Atuminium-Strangpress- 
profil ist in nah^ beliebiger Qestaltung ein^h 35 
umi prelswert hersteilbar und bodarf keiner Nach- 
behandlung, weder zur Eizeugung zusitzlteher 
Proflliening noch zum Korrossionsschute oder dgl. 
Mit der dargesteilten Anordnung iasst sich ein 
preiswerter, leicht zu monfierender Garagentoran- 40 
trieb auft>auen, welcher insbesondere fQr nicht zu 
schwere Tore besonders gut geeignet ist Der Tor- 
antrieb hat eine geringe Gerauschentwicklung und 
ist In Stand^garagen mit gednger fireier Hdhe zwi- 
sdien Toroberkante und Decke als kompakte An- 45 
ordnung einbaubar. 

Im Betrieb gleitet der Antriebsmotor 20 zusammen 
mit dem Schlitten 18 enUang der AIuminlum-Fbmipro- 
fitech!ene» wefdie an der Garagendecke 11a befe- 
sti^ ist Die zur Bewegung des Tores 28 erforderii- 50 
che Hneare Zugkraft wird Ober das Motorritzel 24 
auf das im Profil feststehende, elnteilige Ketten- 
stQck 12 fibertragen. Durch die horizontale 1-age 
des Ritzels 24 im Schlitten 18 wird der Bedarf an En- 
bauhohe gering. Die venvendete Aluminium-Profii- 55 
sdiiene 10 ergibt bei genngem Gewicht und geringer 
6auh6he eine ausreidiende Steiftgkeit und Iasst die 
Ausbiidung zweckmasslger Trag- und GleitflSdien 
fQr die auftretenden Krafle am Schlitten 18 zu. Aus 
optischen GrQnden wkd die Schiene weitgehend so 
symmstrEsch aii^ebaut mit fnnenll^end verdedder 
Kette. 



PatentansprQche 

1. Torantrieb, insbesondere ffir ein Gaiagentor, 
mit einem das Tor in Offhungs- und Schliessrich- 

tung antreibenden Bektromotor, der auf einem ge- ^ 
ienkig mit dem Tor verbundenen SdiUtten gehalten 
ist, mit einer ProfDschlene mit Prefiiabsduiftten zur 
FQhning des Schiitlens, zum Halten lOr ein sich In 
LSngsrfchtung der Schiene erstreckendes Vor- i 
triebselement und zur ZufQhrung der eiektrtechen 
Antriebsleistung fQr den Motor sowie mft eher eiek* 
trlschen Steuenranichtung fQr den Torantriebr dar 
durch gekennzeidineti dass das Vortriebselement 
(1 2) im wesentlichen ortsfest In der aus efnem Aluml- 
nium-StrangpressproHI gebiideten Profilschiena 
(10) angeordnet IsL 

2. Torantrleb nach Anspmch 1, dadumh gekenn- 
zeichnet, dass das Vortriebselement ais mlnde- 
stens einsettlg fest und vetdrehslcher ^ngespann- 
te Kette (12) ausgebildetlst 

3. Torantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass d&s. Vortriebselement (12) 
einseitig in Ldngsrichtung {ustierbar Ct3, 14) airjge- 
spanntist 

4. Torantrieb nach einem der vorhergehend^ 
AnsprOche, dadurch gekennzeidinet, dass der An- 
triebsmotor (20) im SchRtten (18) auf einer Gnmd- 
platte (37) in Bngrifferichtung von Motonritzei (24) 
und Vortriebselement (12) schwenkbeweglk^ gehal- 
ten Ist 

5. Torantrieb nach Anspnjch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, ctes die Qmndpiatte (37) In Bngriffsstel- 
lung zwischen Antriebsmotor (20) und Vortriebsele- 
ment (12) veniegeibar ist 

6. Torantrieb nach Anspmch 5, dadumh gekenn- 
zeichnet, dass die Veniegelung (40, 41) zwischen 
Antriebsmotor (20) und Vortriebselemem (12) von 
einer selbstrastenden Lasche (40) des Schlittens 
(18) gebildet ist weiche mittels Bowdenzug, Lelne 
Oder dgl. entriegeibar ist 

7. Torantrieb nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet^ dass die 
Steuervorrichtung (30) in l^gsrichfung verschieb* 
bar auf der Profilschiene (10) befestigt ist 

8. Torantrieb nach einem der vorhergehenden 
AnsprQcher dadurch gekennzeichnet, dass die Pro- 
filschiene (10) zur Stromversorgung des Antriebs- 
motors (20) zwei Abschnitte als Schielfbahnen 
(43a, 44a) fOr Kohlebursten (43, 44) aufwelst, von 
denen eine (44a) elnteilig mit der Schiene (10) ausge- 
bildet ist wahrend die zweite Schleifbahn (43a) an 
einem isoliert (46) an der Profilschiene (10) gehaite- 
nenen Profil-Abschnitt (45} gebildet ist 

g. Torantrieb nach Anspmch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet dass der Pmfil-Absdinitt (45) fQr die 
zweite Kontaktfldche (43a) durdi ein Isolierstoff- $ 
Fbmnteil (46) mit der Profilschiene (10) verbunden 
ist 

1 0. Torantrieb nach einem der AnsprOdie 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet dass die Profiischiene ^ 
(10) zur Stromversorgung des Antriebsmotors (20) 

zwei Abschnitte als Schielfbahnen (43a, 44a) auf- 
welst 

11. Torantrieb nach einem der vorhergehenden 
Ans^che. dadurch gekennzeichnefp dass und 
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dasselbe AbschlussstQck (16) als Halte- und Befe- 
atigun^ell spiegelbildlich einerseits fOr die Schie- 
ne (10) selbst und andererseits fOr das Vortriebse- 
lement (12) an beMen Lingsenden der Profilschiene 
(10)angeordnetisL 5 

12. Torantrfeb nach einem der vortiergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzelchnet dass die Pro- 
filschiene (10) in threm oberen, vom Antriebsmotor 

g!0) idbgefcehrten Berelch eine NIsche (35) fOr die 
nterbrfiigung und Befestlgung von Endtonlakt- 10 
schaltem (33) aufw^ 
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